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 ة حملةـزاوي مؤلفةر ـدسي مقاديـف هنـ. تعري1 شکل

 عمود بر لبة حمله و مؤلفة عدد ماخ عمود بر لبة حمله
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 [3بندي ميدان جريان توسط ميلر و وود ] . نمودار طبقه2 شکل
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 [8بندي ميدان جريان توسط برودتسکي و همکاران ] . نمودار طبقه3شکل 
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 شدة جريان سازي . شرايط شبيه6شکل 
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 درصد 30کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع . 8 شکل

 (0.8Nو  6.0NM) 4و  2.1M وتر در
 

 درصد 30. کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع 9شکل 

 (8.29Nو  66.0NM) 16و  2.1Mدر  وتر
 

 درصد 30کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع . 10شکل 

 (1.36Nو  23.0NM) 20و  4.0Mدر  وتر
 

 درصد 30کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع . 11 شکل

 (1.36Nو  46.0NM) 20و  8.0Mدر  وتر
 

 حباب جدايش

 جدايش ثانويه

 ثانويه   گردابه

 جدايش سوم

 گردابه اوليه
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 درصد 30کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع . 12 شکل

 (7.41Nو  49.0NM) 24و  8.0Mدر  وتر

 

 درصد 30. کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع 13شکل 

 (1.49Nو  79.0NM) 30و  2.1Mدر  وتر

 

  
 درصد 30ثابت در مقطع . کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل 14شکل 

 (7.41Nو  98.0NM) 24و  6.1Mدر  وتر

 

 درصد 30. کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع 15شکل 

 (1.36Nو  16.1NM) 20و  0.2Mوتر در 

 

  
 درصد 30. کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع 16شکل 

 (0.8Nو  01.1NM) 4و  0.2Mوتر در 

 

 درصد 30کل ثابت در مقطع . کانتور عدد ماخ و خطوط فشار 17شکل 

 (0.23Nو  06.1NM) 12و  0.2Mوتر در 

 

 اي عرضي موج ضربه

 اي مايل موج ضربه
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 درصد 30. کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع 18شکل 

 (1.49Nو  32.1NM) 30و  0.2Mوتر در 

 

 درصد 30و خطوط فشار کل ثابت در مقطع  . کانتور عدد ماخ19شکل 

 (6.62Nو  56.1NM) 44و  0.2Mوتر در 

 

  
 درصد 30کل ثابت در مقطع کانتور عدد ماخ و خطوط فشار . 20 شکل

 (6.62Nو  25.1NM) 44و  6.1Mوتر در 

 درصد 30. کانتور عدد ماخ و خطوط فشار کل ثابت در مقطع 21شکل 

 (6.62Nو  94.0NM) 44و  2.1Mوتر در 

 درصد وتر 30. توزيع ضريب فشار در مقطع 22شکل 
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 درجه 20و زاوية حملة  4/0ماخ  . ميدان جريان حول بال در 23شکل 

 
 

 
 درجه 20و زاوية حملة  8/0ماخ  . ميدان جريان حول بال در24شکل 
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 درجه 20و زاوية حملة  2/1ماخ  . ميدان جريان حول بال در25شکل 

 

 درجه 30و زاوية حملة  2/1ماخ . ميدان جريان حول بال در 26شکل 
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 درجه 44و زاوية حملة  6/1ماخ  . ميدان جريان حول بال در27شکل 
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