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 [1] دارچهدري جت موتور پالس يساختار کل .1شكل 

U

U

U

 شكل U ةجت بدون دريچ ساختار کلي موتور پالس .2شكل 
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. خروج موج تراکمي )چپ(، ورود موج انبساطي )راست(4شكلتراکمي ناشي از احتراقگيري امواج . شكل3شكل

احتراق ة. رسيدن گازهاي داغ به مخلوط آماد6شكل. انعكاس امواج انبساطي از قسمت انتهايي موتور5شكل

 [1همفري ] نظريةجت براساس  ترموديناميكي پالس. سيكل 8شكل  [1ة لونوار ]ي. سيكل ترموديناميكي پالس جت براساس نظر7شكل 
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 يشكل مورد بررس U ةچدري بدون جت ساختار و ابعاد موتور پالس. 9شكل 
 

 [12معرفي پارامترهاي هندسي ]. 1جدول 
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 [6بعد هندسي ] دونمجاز براي پارامترهاي ب ة. تعريف نسبت و باز2جدول 

   

 9/26  ML TT 75.1/25.1  ML CC 25.4/5.3  ML NN 

 

 هاي هندسي در حالت اصلي و پنج حالت اول . تعريف مشخصه3جدول 

      

TL/TM       

CL/CM       

NL/NM       

       

       

 
 

 هاي هندسي در پنج حالت دوم. تعريف مشخصه4جدول 

     

TL/TM      

CL/CM      

NL/NM      
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 [11نواخت ]كيلوله با سطح مقطع  کيامواج در  .10لشك



 

 95 1393شمارة دوم، پاييز و زمستان سال سوم، 
 

 

1

4

1

4

1

4

P

P

T

T

a

a


1

2

1

2 3
2

4




 

a
u

a

 
1

2

1

2

1

2 342
2

21









 

aaa
u

aa













2

1

4

1

1

2
2

1

4

1

1

2
2

1

4

3

4

3














































P

P

a

a

P

P

P

P

P

P

a

a





2

1

1

4

1

4

41
2

1


















P

P

a

a

aa
a

1

2

1

2
12






















a

a
PP





1

1

2
12 












P

P
 

 
1

2 12
2








aa
u  

 [11امواج در اتصال لوله به محفظه احتراق ]. 11شكل

1

2

1

2 3
3

4
4








b

b

a
u

a
u

1

2

4

33

4






















a

a

P

P bb






1

4

33

4













P

P bb

3a3b

ud

 

 

)1(2

1

2

2

4

3

3

3

12

12 






























b

b

b

a

a

a

a

a

d

u

M

M

M

M

A

A

1

2

1

2 1
1

2
2









a
u

a
u

1

2

1

2

1

2





















a

a

P

P






1

1

2

1

2
















P

P
 

3b

 
1

2 34
33 3 





b

abb

aa
Mau

b

ba

b

M

a
a

32

1
1

4
3 






 

3a



 

 هوافضا يدانش و فناور نشريه 96
 

 
 

 














 132

1

2

2

1
3

aMaa
ba













2

1

1

4

4

3
2

1

1

4

4

3
12
































P

P

P

P

P

P

a

a
aa aa

132 32

1
aMaa

aaa 






 

3a

aa

a

M
P

P

a

a

a
a

32

12

1

1

4

4

1

1
3





















2

2

33

3

3

2

1
1

2

1
1

a

b

a

a

ba

M

M

aa












 

 [11اتمسفر ] يبه هوا يسمت خروج لوله به کيامواج در  .12شكل
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 . توليد شبكه در موتور پالس جت بدون دريچه13شكل

 که گراديان وجود دارد يمناطق. ريزتر کردن شبكه در 14شكل
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 . اختلاف فشار خروجي روش دو حل15شكل 

 

 . ساختار کلي موتور پالس جت بدون دريچه16شكل

 

  
 خروجي حالت اصلية اي از لول . ميزان مومنتوم تراست لحظه18شكل ورودي حالت اصلي ةاي از لول. ميزان مومنتوم تراست لحظه17شكل

-
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 5تا  1هاي . مقادير نيروي رانش، نسبت رانش و درصد تغيير حالت5جدول 

      

      

       

       

 

 10تا  6هاي . مقادير نيروي رانش، نسبت رانش و درصد تغيير حالت6جدول 
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